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Ptilohy

1. Pravidla pro poskytovani dotaci ze statniho rozpoctu v rdmci programu ¢. 127 66
,Podpora obnovy historickych zelezni¢nich kolejovych vozidel v obdobi 2017-2020



Formulare dle vyhlaska 560/2006 Sb., o ucasti statniho rozpoctu na financovani programil
reprodukce majetku, ve znéni pozd¢jsich piedpist (dale jen ,,vyhlaska 560/2006 Sb.*):

e P16310
P 16320

P 16 340
P 16 342

P 16370



2. Komentar k jednotlivym formularim

Zdroj financovani programu je zajistén ze statniho rozpoctu a finan¢ni prostfedky jsou
narozpoctovany v rozpoctu Ministerstva dopravy.

e P 16 310 — Identifika¢ni daje programu

e P 16 320 — Harmonogram pfipravy a realizace programu
e P 16340 — Cile programu

e P 16 342 — Parametry programu

e P 16 370 — Bilance potieb a zdroji financovani programu



3. Uvod — odtvodnéni vzniku programu, historie

Cilem programu je podpora obnovy historickych zelezni¢nich kolejovych vozidel, a to
predevsim z pohledu zachovéani jejich technického a kulturniho dédictvi pro soucasnou a piisti
generaci, ¢imZ se prispiva ke zvysSeni zdjmu o nasi minulost v dopravnim oboru — zeleznice.
Historickd kolejova zeleznicni vozidla se setkdvaji se stile se zvySujicim zdjmem Siroké
vefejnosti — historické jizdy parnich vlaku, vystavovani unikatnich historickych zelezni¢nich
vozidel a vozi.

Principem je piedeviim podporovat technické a kulturni dédictvi Ceské republiky
s podporou konkrétnich regionii a jejich cestovniho ruchu podminéného technickymi
pamatkami (nostalgické jizdy parnich vlakli, muzejni sbirky, instalace v soukromych
technickych muzeich, apod.), ¢imz lze =zajistit pozitivni U€inek na regiondlni rozvoj
jednotlivych ¢asti Ceské republiky.

Zelezni¢ni doprava ma v Ceské republice nékolikasetletou tradici — prvni Zelezniéni trat’
byla kon&spiezna Zeleznice Ceské Budg&jovice — Linz — 1827, prvni parostrojni Zeleznice byly
tiseky Wien — Bieclav, Bieclav — Brno — 1839. Zelezni¢ni historie dale pokratovala a
kopirovala dobovy pokrok v tomto oboru.

Unijnim pravnim zakladem tohoto programu je natizeni Komise (EU) €. 651/2014 ze dne
17. ¢ervna 2014, kterym se v souladu s ¢lanky 107 a 108 Smlouvy prohlaSujici urcité kategorie
podpory za slucitelné s vnitinim trhem (déle jen ,,nafizeni o blokovych vyjimkach®).
Tento program vychdzi zprogramu ¢. 127 64 ,Podpora obnovy historickych
zelezni¢nich kolejovych vozidel®, ktery byl u Zzadateli o dotaci v oblasti historickych
kolejovych zelezni¢nich vozidel kvitovan a vyhledavan.

Tento program ma jediny podprogram, ktery je shodny s programem ,,Podpora obnovy
historickych kolejovych Zelezni¢nich vozidel pro obdobi 2017 — 2020%. V textu dokumentace
programu se tedy dale podprogram neuvadi ani neni popsan. Déleni programu na podprogram
bude pouze technicky v systému EDS/SMVS.

Podpora (dotace) bude poskytovana transparentn¢ na zéklad€ rozhodnuti meziresortni
hodnotici komise. Program podléha kontrolnimu mechanismu, vcetné pravidelného
kazdoro¢niho hodnoceni pro jednotlivou vyzvu (soulad pfid€lenych a vy€erpanych finan¢nich
prostiedki, véetné predlozeni zavérecnych zprav piijemci dotace).

Kulturni hledisko programu je zaméfeno nacil uznivat a podporovat rozmanitost
technického dédictvi v oblasti drazni dopravy. Podporovanymi aktivitami je obnova hmotné
formy technického kulturniho dédictvi — uznatelné ndklady budou napt. naklady na zajiSténi,
obnovu, zachovani a asanaci hmotného technického dédictvi.

Opravnénym piijjemcem muze byt, bud podnikatelsky subjekt, nebo neziskova
organizace, jenZ:
- je vlastnikem historického Zelezni¢niho kolejového vozidla nebo
- je subjektem, ktery prokdze ndjemni vztah k historickému Zelezni¢nimu

kolejovému vozidlu a souhlas vlastnika historického Zelezni¢niho kolejového
vozidla s jeho obnovou.

Zpracovano podle:
e Zakon €. 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech a o zméné nékterych souvisejicich
zékont (rozpoctova pravidla), dale jen ,,zakon €. 218/2000 Sb.*



e Vyhlaska ¢. 560/2006 Sb.
e Pokyn ¢. R 1-2010



4. Koncep¢ni a pravni ramec programu — vychozi (zakladni) dokumenty

EU — zakladni dokumenty EU

e Nafizeni Komise (EU) €. 651/2014 ze dne 17. ¢ervna 2014, kterym se v souladu s ¢lanky
107 a 108 Smlouvy prohlasuji urcité kategorie podpory za slucitelné s vnitinim trhem -
stanovuje podminky, pii jejichz dodrzeni se jedna o vefejnou podporu slucitelnou
s vnitfnim trhem ve smyslu ¢l. 107 odst. 2 nebo 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
ktera je vynata z oznamovaci povinnosti podle ¢l. 108 odst. 3 vyse uvedené smlouvy.

o Soulad s pravidly vefejné podpory byl projednan v roce 2017 s UOHS.
CR — pravni a koncepéni dokumenty

e Zakon ¢. 218/2000 Sb.

e Vyhlaska ¢. 560/2006 Sb.

e Definice historického vozidla vychazi z CSN 28 0001 — za historické se povazuje drazni
vozidlo, které je zachované pro muzejni nebo dokumentacni ucely nebo urcené
pro ptilezitostné provozovani nikoliv vSak za ucelem bézného uzivani pro komeréni
ucely. Technické provedeni historického vozidla musi odpovidat dobovému stavu.



5. Clenéni programu, struktura — podprogramy, vydajové, dota¢ni subtituly (véetné
¢iselnych kodi)

Nazev programu: Podpora obnovy historickych zelezni¢nich vozidel v obdobi 2017-2020

Eviden¢ni ¢islo: 127 66

Nazev podprogramu: Podpora obnovy historickych zelezni¢nich vozidel v obdobi 2017-2020

Evidencni ¢islo: 127 662

A) Identifikaéni idaje programu

Nazev Podpora obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel
v obdobi 2017-2020
Evidenc¢ni ¢islo 127 66

IdentifikaCni udaje spravce

programu Ministerstvo dopravy

B) Terminy pripravy, realizace a vyhodnoceni programu

Pfiprava fijen — prosinec 2016
Realizace 2017-2020
Vyhodnoceni 2021

C) Specifikace obsahu programu

Obsahem programu je podpora obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel.

D) Clenéni na podprogramy

Nazev Podpora obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel
v obdobi 2017-2020
Evidenéni Cislo 127 662

Planovany rozpocet podpory je stanoveny piispévkem ze stitniho rozpoctu
s predpokladem 4 000 000 na kazdy rok 2017 — 2020. Obdobi do 2020 je zvoleno z diivodu
platnosti moznosti vyuZiti vefejné podpory stanovené nafizenim o blokovych vyjimkach.
Ptedchozi program €. 127 64 byl koncipovan jako vefejna podpora de minimis, pficemz toto
nastaveni programu bylo pro n€které spolecnosti limitujici (nebot’ n€které obnovy historickych
zelezni¢nich kolejovych vozidel se pohybuji v milionovych ¢astkach) a nebylo tedy mozné
dosahnout stanoveného cile. Zména nastaveni programu piispéje k naplnéni stanoveného cile
a k mnohem vyraznéjs$i podpote kulturnich dédictvi v zelezni¢ni dopravé.

V ramci programu ¢. 127 64 byla poskytovana podpora 40 % zpiisobilych vydajh.
Nicméné¢ natizeni o blokovych vyjimkach umoziuje poskytnout veiejnou podporu az do vyse
80 % zpusobilych vydajli, coZ tento Program zatraktivni predevS§im pro mens$i neziskové
organizace, zajmové spolky a podobné sdruzeni, ktera jsou zavisla na vetejnych ptispévcich
v této oblasti zdjmové Cinnosti souvisejici s obnovou historickych Zelezni¢nich vozidel a
rozvoje technického kulturniho dédictvi.

Dotace je poskytovana formou neinvesti¢ni dotace na obnovu historického zelezni¢niho
kolejového vozidla vZdy bez dané€ z pfidané hodnoty (déale jen DPH).

Dotace se poskytuje na uvedeni historického zelezni¢niho vozidla do ptivodniho stavu,
a to formou opravy, uvedeni do provozuschopného stavu, udrzby nebo obnovy hmotného
dlouhodobého majetku — zelezni¢niho vozidla.



Opravami se odstranuje ¢astecné fyzické opotiebeni nebo poskozeni za ucelem uvedeni

do predchoziho, provozuschopného nebo vystavovatelného stavu. Uvedenim do
provozuschopného stavu se rozumi provedeni opravy s pouzitim jinych nez plivodnich
materialt, dild, soucasti nebo technologii, pokud tim nedojde k technickému zhodnoceni.

Udrzbou se zpomaluje fyzické opotfebeni, predchazi jeho nasledkim a odstraiuji

drobngjsi zavady.

a)
b)
©)
d)

Obnovou historického Zelezni¢niho kolejového vozidla se rozumi zejména:
obnova vnéjsiho oplasténi (lak, popisky apod.),

obnova pojezdu (dvojkoli, podvozky apod.),

obnova skiin¢ vozidla (konstruk¢éni ¢asti, madla, svitilny apod.),

obnova mechanickych ¢asti (parni stroje, trak¢éni motory, ptevodovky, celky brzdové
soustavy apod.),

obnova vnitinich rozvodt (vodovodni, elektrické apod.),

obnova interiéru (oddil pro cestujici, sluzebni oddil, stanovisté strojvedouciho apod.).

Zpisobilymi néklady jsou:

uvedeni vnéjsiho oplasténi (lak, popisky apod.) do pivodniho stavu,

uvedeni pojezdu (dvojkoli, podvozky apod.) do ptivodniho stavu,

uvedeni skiin€ vozidla (konstrukéni ¢asti, madla, svitilny apod.) do piivodniho stavu,

uvedeni mechanickych ¢asti (parni stroje, trakéni motory, ptevodovky, celky brzdové
soustavy apod.) do ptivodniho stavu,

uvedeni vnitinich rozvodu (vodovodni, elektrické apod.) do piivodniho stavu,

uvedeni interiéru (oddil pro cestujici, sluzebni oddil, stanovisté strojvedouciho apod.)
do ptivodniho stavu.



6. Specifikace cili programu

Technické a ekonomické zdiivodnéni il — popis vychoziho stavu a odiivodnéni potiebnosti
programu

a) Specifikace cili a parametri programu

Historie elezni¢ni dopravy na uzemi soucasné Ceské republiky se za¢ala psat od 20. let
19. stoleti. Prvni zelezni¢ni trati byla konésptezna zeleznice Ceské Budéjovice — Linz, jejiz
prvni ¢ast (vCetné celého ceského useku) byla zkuSebné uvedena do provozu v zaii 1827.

Na pielomu 30. a 40. let 19. stoleti byla zahajena vystavba parostrojnich zeleznic. Jako
prvni byly zprovoznény tuseky Wien—Bfeclav a Bieclav—Brno v roce 1839. Tim se na naSe
uzemi dostala parostrojni Zeleznice.

Po vzniku Ceskoslovenska zd&dily statni drahy park parnich lokomotiv, ktery byl
znacn¢ nejednotny. Statni drahy byly nuceny modernizovat zastaralé stroje, jejichz provoz
nebyl efektivni a soucasné zacCali objedndvat a nakupovat nové lokomotivy. Nejvykonné&jsi
mezivale¢nou rychlikovou lokomotivou byla fada 486.0. VSechny tyto a cela fada dalSich typta
novych lokomotiv patiily mezi tehdejsi Spicku v oboru, jelikoz vyrobci mohli tézit
z mnohaletych zkuSenosti s vyspélou strojirenskou vyrobou na tizemi byvalé monarchie. Parni
lokomotiva byla neohrozenym vladcem vétSiny zelezni¢nich vykond, pfesto se jiz zacinalo
blyskat na nové Casy.

Prvni pokusy o pouziti motorovych vozli na naSem tizemi sice prob¢hly jiz v roce 1902,
ale tim také tehdej$i motorizace skoncila. Situace na mistnich drahach se vSak brzy ukazala
jako neunosna. Vozba samostatnych osobnich vlakt s nékolika cestujicimi byla velmi ztratova,
zatimco praxe smiSenych vlakd byla pficinou extrémné dlouhych jizdnich dob a velkych
zpozdéni. Proto byl oziven vyvoj novych motorovych vozi, které vyzadovaly méné nakladnou
udrzbu, navic za jizdy potfebovaly pouze strojvedouciho, nebylo tifeba topice. Prvni
mezivale¢né motorové vozy se tak dostaly do provozu roku 1925 na trati Zajec¢i—Hodonin.
Konstrukce téchto prvnich motorovych vozl zcela vychéazela ze silni¢nich autobust, coz
piinaselo nevyhodu fidiciho stanovisté jen na jedné stran€ vozu. Brzy se objevily uz zcela
originalni Zelezni¢ni motorové vozy, které se zahy rozsifily v cel€ siti nasich drah. V roce 1932
motoroveé vozy na mistnich dradhach jiz pln€ dominovaly. V t€¢ dobé& se také zacala uplatnovat
vize motorizace i ¢asti dalkové dopravy. Roku 1936 se vydaly na trat’ mezi Prahou a Bratislavou
dva motorové vozy fady M 290.0 na prestiznim spoji s oznacenim ,,Slovenska strela®. Novy
spoj byl na dlouhou dobu nejrychlej$im pravidelnym vlakem mezi obéma mésty.

Do roku 1928 se datuje elektrizace prazského zelezni¢niho uzlu. Pivodni plan
elektrizace byl pfitom mnohem velkorysejsi, ale nutnost tispor ve 30. letech 20. stoleti odsunula
dal§i projekty na neurcito. V mezivaletné dobé vzniklo nékolik typi ceskoslovenskych
elektrickych lokomotiv nejriznéjsiho urceni, od téch pro posun, az po rychlikové. Pro posun
na neelektrizovanych kolejistich byly urceny lokomotivy akumulatorové.

Roku 1980 byl oficialn¢ ukoncen provoz parni trakce, ale parni lokomotivy se ojedinéle
udrzely v provozu az do roku 1981.

Z uvedené stru¢né historie vyvoje zelezni¢ni dopravy a hlavné Zelezni¢nich kolejovych
vozidel na uzemi sou¢asné Ceské republiky vyplyva, Ze historickéa Zelezniéni kolejova vozidla
tvofi nedilnou soucast nejen technického, ale i1 kulturniho dédictvi. Jejich obnova a zachrana
maji rozdilné divody, ptesto jsou vSak zasluznym ¢inem, ktery zachovava ptistim generacim
stfipky k poznani minulosti jako diileZitého jevu k pochopeni sou¢asnosti a budouciho vyvoje.
Technické pamatky dokladaji zrucnost, schopnosti a napaditost naSich ptedkli. Pozornost si pak
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zaslouZzi dnesni stav a vyuziti jednotlivych technickych pamatek o to vice, ze technické pamatky
jsou vyznamnou soucasti nasi minulosti, ktera byla po fadu let opomijena, na rozdil od pamatek
architektonickych. Néavrat k pramentim techniky je i soucasnym evropskym a svétovym
trendem.

Program sleduje dva hlavni cile:

e Provozuschopnost historickych Zelezni¢nich kolejovvch vozidel

Zeleznice ma v Ceské republice dlouhou a bohatou tradici, jejimz svédectvim je i fada
dochovanych historickych vozidel. Nékterd vozidla jsou doposud v provoznim stavu a jsou
pravidelné vyuzivana pro vedeni nostalgickych vlakti. Nicméng je stale vice unikatnich vozidel,
ktera potiebuji dalsi obnovu (dodrzeni rozpisu revizi a oprav), aby bylo mozné zajistit
provozuschopnost historickych zelezni¢nich vozidel.

Nostalgické vlaky jsou prilezitosti pro Sirokou vefejnost, aby se seznamila
s historickymi Zelezni¢nimi kolejovymi vozidly a pfipomnéla si, ze zeleznice byla ve své dob¢
prakticky jedinym vetejnosti dostupnym dopravnim prostiedkem. Nostalgické jizdy rovnéz plni
funkci propagace ,,velké™ Zeleznice a napoméhaji tak pfesunu osobni dopravy ze silnic
na zeleznici, tedy ekologicky pfijatelnéjsi druh dopravy. V neposledni fad¢ jde i o vyznamnou
formu podpory turismu v jednotlivych regionech.

e Vystavovatelnost historickvch Zelezni¢nich kolejovvch vozidel

Rada cennych historickych kolejovych vozidel je sougasti muzejnich sbirek a je k vidéni
v expozicich muzei anebo ¢ekd na svou opravu v depozitarich. Rliznd muzea maji ve svych
sbirkdch mnohdy unikétni parni, motorové ¢i elektrické lokomotivy. Obdobné situace plati
pro osobni ale i ndkladni vozy. Existuji rovnéz Cisté Zelezni¢ni muzea. Historickd Zelezniéni
kolejova vozidla jsou v nékterych piipadech vystavena na vefejnych prostranstvich v ramci
okoli zelezni¢nich stanic, ptipadné€ na jinych mistech, majicich vztah k zeleznici.

Pti z&vérecném vyhodnoceni programu ,,Podpora obnovy historickych Zelezni¢nich
kolejovych vozidel v obdobi 2017-2020 bude posuzovan hlavni parametr:

e Pocet obnovenych historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel (Za celou dobu trvani
programu bude obnoveno 30 historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel s toleranci
+/- 15 %).

b) Technicko-ekonomické zdivodnéni cili programu a vyse ucasti statniho rozpoctu
na jeho financovani (koncepéni a pravni ramec programu)

Zasadnim divodem pro existenci programu je zachovani historickych Zelezni¢nich
kolejovych vozidel jakoZto technického i kulturniho dédictvi a pfispét tak ke zvySeni zajmu
o nasi minulost, ale zaroven 1 o soucasnou Zeleznici.

Program ,,Podpora obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel v obdobi
2017-2020* s Gcasti prostiedkl statniho rozpoctu ve vysi 16 milioni K¢ na celé obdobi se
zaméfuje na podporu obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel.

Jde o pokracovani programu €. 127 64, schvaleného pro obdobi let 2011-2013 a obdobi
2014-2016, jehoz spravcem bylo rovnéZ Ministerstvo dopravy. Jednotlivych letech se
pozadavek ze strany zadateli zvySoval az na ¢astku 4 mil. K¢ vetejné podpory, coz odpovidalo
40 % zpusobilych ndkladld. Poptavka po vefejné podpote v oblasti historickych kolejovych



zelezni¢nich vozidel piesahla dvoundsobné nabidku. Program je vefejnosti vniméan jako
prospésny a ucelny.

Navrzeny podil spolufinancovéani ze statniho rozpoctu (maximalné mutize jit o thradu
80 % nakladli na obnovu historického Zelezni¢niho kolejového vozidla, vzdy bez DPH) je
pro zadatele o dotaci na obnovu historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel dostatecné
atraktivni.

Unijnim préavnim zakladem programu je nafizeni Komise (EU) €. 651/2014 ze dne
17. Cervna 2014, kterym se v souladu s ¢lanky 107 a 108 Smlouvy prohlaSujici urcité kategorie
podpory za slucitelné s vnitinim trhem (konkrétné ¢l. 53 podpora kultury a zachovani
kulturniho dédictvi). Navrzeny podil spolufinancovani ze statniho rozpoctu (maximalné¢ mize
jit o thradu 80 % nakladli na obnovu historického Zelezni¢niho kolejového vozidla, vzdy bez
DPH) je pro zadatele o dotaci na obnovu historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel
dostatecn¢ atraktivni.

V minulych obdobich bylo unijnim pravnim zakladem programu (program 127 64)
natizeni Komise (ES) ¢. 1998/2006 ze dne 15. prosince 2006 o pouziti ¢lankt 87 a 88 Smlouvy
na podporu de minimis, které bylo nasledné nahrazeno nafizenim Komise (EU) €. 1407/2013
ze dne 18. prosince 2013 o pouziti ¢lankd 107 a 108 Smlouvy o fungovani Evropské unie na
podporu de minimis, a mira podpory ¢inila 40 % zpisobilych vydaji, pficemz toto nastaveni
programu bylo pro nékteré spolec¢nosti limitujici a nebylo tedy mozné dosahnout stanoveného
cile. Zména nastaveni programu pfispéje k naplnéni stanoveného cile a k mnohem vyrazné;si
podporie kulturnich dédictvi v Zelezni¢ni doprave.



7. Sledované ukazatele — parametry a indikatory

Hlavni ukazatele programu:

Pocet obnovenych historickych zelezni¢nich kolejovych vozidel (Za celou dobu trvani
programu bude obnoveno 30 historickych zelezni¢nich kolejovych vozidel s toleranci
+/- 15 %).

Pocet vystavenych vozidel (Za celou dobu trvani programu bude vystaveno 5
historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel s toleranci +/- 15 %).

Pocet nostalgickych jizd v rdmei jednoho projektu (Za celou dobu trvani programu bude
uskute¢néno 50 nostalgickych historickych jizd s toleranci +/- 15 %).

Dalsi mozné ukazatele:

Cislo Ukazatel Jednotka méfent Cetnost podavani
zprav

Pocet obnovenych ks ZaveéreCna zprava

vozidel projektu. Termin

podani zavérecné
zpravy bude
uvedeno

v Rozhodnuti o
pridéleni dotace.

Pocet vystavenych Ks ZavéreCnd zprava
vozidel véetné projektu. Termin
uvedeni délky a podani zévérecné
mista vystavovani zpravy bude
uvedeno
v Rozhodnuti o
pfidéleni dotace.
Pocet nostalgickych | ks ZavéreCnd zprava

jizd v rdmci jednoho
projektu

projektu. Termin
podani zévérecné
zpravy bude
uvedeno

v Rozhodnuti o
ptidéleni dotace.

Uvedené ukazatele jsou spiSe podplirné, nebot’ smyslem programu je provozuschopnost ¢i
vystavovatelnost historickych zelezni¢nich vozidel.

K cili provozuschopnost je sméfovan ukazatel:

- pocet obnovenych vozidel uvadény v kusech historickych zelezni¢nich vozidel
za jednotlivy projekt; toto uvede piijemce dotace v zavérecné zprave k projektu,



- pocet nostalgickych jizd v rdmci jednoho projektu; projekt maze trvat po celou
dobu udrzitelnosti; toto uvede piijemce dotace v zavérecné zprave k projektu,

K cili vystavovatelnost je sméfovan ukazatel:

- pocet obnovenych vozidel uvadény v kusech historickych zelezni¢nich vozidel
za jednotlivy projekt; toto uvede ptijemce dotace v zavérecné zprave k projektu,

- pocet vystavenych vozidel v¢etné délky vystavovani uvadény v poctu
vystavovanych vozidel véetn¢ uvedeni délky a mista vystavovani za jednotlivy
projekt; toto uvede piijemce dotace v zdverecné zprave k projektu,

Vozovy park v oblasti historické zelezni¢ni dopravy se v poslednich letech postupné
obnovovuje, nicméné technické unikaty je nutné udrzovat a obnovovat v pravidelnych cyklech
(dle pravidelnych oprav a revizi, pokud je nutné vozidlo uchovat v provozuschopném stavu).

Obnova vozidlového parku historickych vozi probihd v disledku vysokych
investi¢nich naklad pomalym tempem, nebot’ neslouzi ke komerénimu vyuziti a vétSina oprav
je financovana spolky a sdruzenimi nadSenct Zelezni¢ni dopravy. Bez investic do obnovy
historickych Zelezni¢ni vozidel neni mozné uchovat kulturni a technické dédictvi pro dalsi
generace.

Zadatelé o dotaci v rAmci tohoto programu se zaméiuji, bud’ na jednotliva historicka
zelezni¢ni vozidla nebo na doplnéni fad historickych Zelezni¢nich vozidel. V kazdém ptipadé
jsou obnovovana historicka Zelezni¢ni vozidla né¢im specifickd a tim ziskavaji na historické a
kulturni hodnoté a bohuzel u nékterych fad existuji jen posledni kusy, které je nutné zachovat.

Pti provozovani historickych zelezni¢nich vozidel na drdze je nutné dodrZzovat a dbat
na bezpecnost, na prevenci nehod a havarii s nepfiznivymi dopady na Zivotni prostiedi (niky
paliva, porucha na parnim stroji apod.) a proto je nutné mit historicka Zelezni¢ni vozidla
evidovdna Draznim Ufadem.



8. Bilance potreb a zdroji financovani programu

Specifikace finan¢nich zdroji — popis
Ptehledna tabulka v ¢lenéni na podprogramy, EDS a SMVS, zdroje financovani, roky
Komentéi k tabulce

A) Identifika¢ni idaje programu

Nazev Podpora obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel
v obdobi 2017-2020

Evidenéni Cislo 127 66

IdentifikaCni udaje spravce

programu Ministerstvo dopravy

B) Terminy pripravy, realizace a vyhodnoceni programu

Pfiprava fijen — prosinec 2016
Realizace 2017-2020
Vyhodnoceni 2021

C) Specifikace obsahu programu

Obsahem programu je podpora obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel.

D) Clenéni na podprogramy

Nazev Podpora obnovy historickych zelezni€nich kolejovych vozidel
v obdobi 2017-2020
Evidenc¢ni Cislo 127 662

Bilance neinvesti¢nich potifeb programu a zdroji jejich financovani
- Neinvesti¢ni potieby

Neinvesti¢ni potfeby programu jsou dany finan¢nimi prostiedky uréenymi na obnovu
historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel, u nichz je ptedpoklad obnovy pro zachovani
jejich technického a kulturniho dédictvi pro soucasnou a pfisti generace.

- Zdroje financovani

A. Statni rozpocet
Piedpokladané vydaje statniho rozpoctu v ramci programu (v mil. K¢):

2017 2018 2019 2020 Celkem

B. Vlastni zdroje ucastnikii programu

Vlastni zdroje ucastniki programu spolufinancuji celkové neinvesti¢ni potieby
v jednotlivych letech minimalné z 20 %. Jejich vySe je zavisla na skutecném Cerpani prostiedkt
programu, avSak vzhledem k nevynosné povaze provozovani ¢i vystavovani historickych
zelezni¢nich kolejovych vozidel nelze pfili§ ocekavat vyssi nez 20% tucast soukromych
prostredk.




9. Obsah investi¢niho zaméru, resp. obsah Zadosti o poskytnuti finan¢nich prostredkii
Z programu

Obsah zadosti je stanoven v Pravidlech pro poskytovani dotaci ze statniho rozpoctu
v ramci programu ¢. 127 66 ,,Podpora obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel
v obdobi 2017-2020%, které jsou soucasti prilohy programové dokumentace.

Jednotlivé projekty jsou hodnoceny meziresortni hodnotici komisi, které je slozena
ze zastupcl Ministerstva dopravy (geséni odbor — Odbor drazni a vodni dopravy, Odbor financi
a ekonomiky), Ministerstva kultury, Ministerstva financi a Drdzniho ufadu. Projekty jsou
hodnotici komisi posouzeny z hlediska formalniho a zhlediska vécného. Nésledné je
vypracovan zaznam z jednani hodnotici komise, kde je uveden seznam vyhovujicich projekti
véetné uznané ¢astky dotace ze statniho rozpoctu a seznam nevyhovujicich projektii. Maximalni
vySe zpusobilych ndkladu na projekt je 80 % celkovych nakladi bez DPH.

Obsah investi¢niho zaméru

Investi¢ni zamér musi obsahovat nésledujici soucasti:

— identifikagni udaje Zadatele véetné adresy, IC nebo RC a jeho pravni formy,
— identifikace statutarniho zastupce

— jméno kontaktni osoby a telefonické spojenti,

— nazev projekt (akce), cil projektu, parametry a indikatory

— vycet historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel, na ktera je pozadovana dotace,
véetné dolozeni opravnénosti zafazeni kazdého jednotlivého Zelezni¢niho kolejového
vozidla mezi historicka Zelezni¢ni kolejova vozidla,

— popis soucasného stavu vcetné fotodokumentace,
— doklady prokazujici udrzitelnost projektového zameéru,

— doklady potvrzujici vlastnictvi Zadatele k historickym Zelezni€nim kolejovym
vozidlim, pifipadné¢ doklady potvrzujici ndjemni vztah Zadatele k historickym
zeleznicnim kolejovym vozidlim a souhlas vlastnika historickych Zzelezni¢nich
kolejovych vozidel s jejich obnovou,

— navrh na finan¢ni kryti obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel,

— Cestné prohlasSeni Zadatele, Ze vii¢i nému nebyl v navaznosti na rozhodnuti Komise, jimz
byla podpora prohlaSena za protipravni a neslucitelnou s vnitinim trhem vystaven
inkasni pfikaz, nebo Ze vratil nebo uloZil na vazany ucet celou Castku protipravni
a neslucitelné podpory a ptisluSné uroky z vracené podpory (viz €l. 1 odst. 4 pism. a)
nafizeni o blokovych vyjimkach),

— Cestné prohldseni zadatele, ze neni podnikem v obtizich (viz ¢l. 2 bod 18 natizeni
o blokovych vyjimkéch),

— Cestné prohlaSeni zadatele, Ze proti nému neni vedeno insolven¢ni fizeni, nebyl
proti nému podén insolven¢ni navrh ani neni v likvidaci,



— Cestné prohldSeni Zadatele, Ze mé vypotfadany vSechny zavazky po datu jejich splatnosti
vuci finanénimu ufadu, zdravotnim pojistovnam, spraveé socialniho zabezpeceni a celni
sprave,

— Cestné prohlaseni Zadatele, ktery cil programu bude sledovat (provozuschopnost ¢i
vystavovatelnost) a néasledné Zadatel vycisli ukazatele, ke kterym se timto Cestnym
prohlasenim zavazuje.

Predkladani investi¢niho zaméru

Pro predkladani investicnich zamért bude platit vyzva Ministerstva dopravy, jejiz
podminky, trvani a vySe finan¢nich prostfedkl k rozdéleni budou odpovidajicim zplisobem
zvefejnény. Vyzva bude vychazet ze schvalené dokumentace programu a podle potieby
zahrnovat i specifikace obsahu investi¢nich zaméra a dalSi nalezitosti piedlozeni investi¢nich
zamérl, napt. Ze souprava vozu stejné fady je brana jako jeden projekt, a to véetn€ hnaciho
vozidla, se kterym tvoii jednotnou skupinu vozil. Zadatel neni omezen podtem investiénich
zdmérl v ramci jedné vyzvy.

Kritéria hodnoceni

Hodnoceni pfedloZzenych investicnich zaméri a rozdéleni rozpoctované Castky
programu provadi meziresortni komise slozena ze zastupc Ministerstva dopravy, Ministerstva
financi, Ministerstva kultury a Drazniho ufadu. Komise bude jmenovéana ministrem dopravy.

Hodnoceny budou pouze investicni zdméry, které splni vSechny ptedepsané formalni
nalezitosti. VySe pozadované dotace, o jejiz ptidéleni zadatel zada v ramci projektového
zadméru, nesmi prekrocit ¢astku, ktera je v daném roce v programu rozpoctovana.

Rozpoctovana ¢astka programu bude mezi zadatele rozdélena v poméru podle vyse jimi
pozadované dotace. V ptipadé€, ze zadateli bude piidélena castka niz§i nez pozadovana,
Ministerstvo dopravy ho o této skute¢nosti informuje a dotaze se, zda je ochoten realizovat sviyj
projektovy zdmér, a zaroveinl v dopise uvede termin pro reakci.

Pokud nékteti zadatelé odpovi negativné, nebo ve stanoveném terminu neodpovi,
rozhodne meziresortni komise na svém dal$im jednani o proporcionalnim rozdé€leni takto
vzniklé ¢astky ve prospéch zadatelll, kteti jsou ochotni realizovat své projektové zaméry.
V z4ddném priipad¢ vSak nesmi byt pfekro¢ena 80% ucast statniho rozpoctu na financovani
investi¢niho zaméru.

Meziresortni komise se kazdy rok trvani programu sejde maximalné dvakrat (poprvé
k hodnoceni ptedloZenych projektovych zdmérl a rozdéleni rozpoctované ¢astky programu a
ptipadné 1 podruhé k proporcionalnimu rozdéleni vzniklé ¢astky v ptipad€ odstoupeni zadatelt
od realizace projektovych zdmérl).



10. Pozadavky na zadavaci Fizeni

V ramci tohoto programu je poskytovana dotace ex-post po kontrole dokladl, které
potvrzuji provedeni projektu dle investicniho zaméru predkladaného zadatelem o dotaci.

Zadatel o dotaci pouZije zakon &. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek (dle jen
,»zakon o zadavani vetejnych zakéazek®), ve znéni pozdéjSich predpist, pokud se na néj zékon
vztahuje a timto se stava zadavatelem dle zdkona o zadavani vefejnych zakazek.

Pokud se na zadatele zédkon nevztahuje, nicméné¢ ma pozadavky na zadavaci fizeni
upraveny vnitini smérnici, tak tuto smérnici pouzije. O pouziti zakona o zadavani vefejnych
zakédzek ¢i o pouziti vnitropodnikové smérnice informuje poskytovatele dotace a seznami
poskytovatele dotace se zavéry zadavaciho fizeni. UskuteCnéni zadavaciho fizeni a vybér
dodavatele je zcela v kompetenci zadatele o dotaci.



11. Pravidla pro poskytovani prostiredku statniho rozpoctu

Programova dokumentace stanovuje obecné podminky a postupy podle zadkona ¢. 218/2000 Sb.,
o rozpoctovych pravidlech a o zméné nékterych souvisejicich zdkonl (rozpocétova pravidla),
ve znéni pozdéjSich predpisti, a vyhlasky ¢. 560/2006 Sb., o ucasti statniho rozpoctu
na financovani programii reprodukce majetku, ve znéni pozdéjSich piedpist, a zikona
¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve vefejné spravé a o zméné nekterych zakont (zakon
o finan¢ni kontrole), ve znéni pozdéjSich ptedpist, a specifickych pravnich predpist
vztahujicich se k pfedmétu podpory. Déle plati pravidla pro uhradu faktur — zékon o ucetnictvi
a zékon o DPH a souvisejici.

Pravidla pro poskytovani dotaci ze statniho rozpoctu
Prijemce podpory

Vynakladéani prostfedkil statniho rozpoctu v ramcei programu se bude fidit ptislusnymi
pravnimi piedpisy a dale pokyny, pravidly a podminkami, stanovenymi Ministerstvem financi
a Ministerstvem dopravy.

Ziakladni pravidla poskytnuti dotace

a) Na poskytnuti dotace neni pravni néarok.

b) Piijemce dotace je povinen pii Cerpani dotace postupovat v souladu se zdkonem
¢. 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech a o zméné n€kterych souvisejicich zdkonl
(rozpoctova pravidla), v platném znéni, a v souladu s vyhlaskou ¢. 560/2006 Sb.,
o Ucasti statnitho rozpoctu na financovéani programl reprodukce majetku, ve znéni
pozd¢jsich predpist.

c) Dotace je poskytovana na obnovu historického zelezni¢niho kolejového vozidla.
Finan¢ni prostiedky 1ze uvolnit az poté€, co ptijemce dotace prokaze, Ze uhradil alespoii

rozdil mezi ndklady na obnovu a stanovenou dotaci. Dotaci nelze pouZzit na uhradu
DPH.

d) Piijemce dotace je povinen podporu pouzit pouze k ucelu, na ktery mu byla poskytnuta.
Dotace muze byt poskytnuta pouze pfijemci, ktery prokaze vlastnictvi historického
zelezni¢niho kolejového vozidla, pfipadné ndjemni vztah k historickému Zelezni¢nimu
kolejovému vozidlu a souhlas vlastnika historického zelezni¢niho kolejového vozidla
s jeho obnovou.

e) Obnova historického Zeleznicniho kolejového vozidla musi byt provedena
dodavatelsky.

f) Pfijemce dotace je povinen zajistit udrZitelnost a publicitu projektového zadméru
po dobu 3 let nejpozdéji od zacatku cervence roku nasledujiciho od poskytnuti dotace.
O naplnéni podminky udrzitelnosti a publicity projektového zaméru je ptijemce dotace
povinen informovat Ministerstvo dopravy nejpozdéji do konce cervna kazdého roku,
pokud mél ptedchozi rok povinnost zajistit udrZitelnost projektového zaméru.
V odivodnénych piipadech je Ministerstvo dopravy na zéklad¢ zadosti piijemce dotace
opravnéno splnéni této podminky prominout.

g) Uziti dotace je ucelové vazéno a zdvazné parametry, terminy a podminky cerpani
ucelové vazanych vydaji stidtniho rozpoc€tu jsou nedilnou soucasti vydaného
,,Rozhodnuti o poskytnuti dotace*.



h) Dotace musi byt vy€erpana v kalendainim roce, ve kterém byla ptidélena, nejpozdéji
do terminu, stanoveného spravcem programu.

1) Dotace podléha zictovani za prislusny rok v souladu s pokyny Ministerstva financi
pro zucCtovani  prostfedkii  statniho  rozpoctu. Dotace je  nepfevoditelna
mezi podnikatelskymi subjekty.

j) Pfijemciim dotaci nebudou poskytovany zalohy v jakékoliv formé.

k) Dotace nemulze byt poskytnuta zadatelim, ktefi nemaji vypotadany vSechny zavazky
po datu jejich splatnosti vici finan¢nimu ufadu, zdravotnim pojistovnam, spravé
socialniho zabezpeceni a celni spravé.

1) Dotaci nelze poskytnout Zadateli, proti némuz je vedeno insolvenc¢ni fizeni, byl proti
nému podan insolven¢ni ndvrh ¢i se nachézi v likvidaci.

m) Dotace mlze byt kumulovana s jinou vetfejnou podporou ¢i podporou de minimis na
uhradu tychz Casteéné ¢i plné se piekryvajicich zptsobilych nakladl, avSak pouze
tehdy, nevede-li takova kumulace k ptekroceni celkové procentni miry veifejné podpory
(max. 80 %).

n) Dotace nesmi byt poskytnuta zadateli, vii¢i némuz byl v ndvaznosti na rozhodnuti
Komise, jimz byla podpora prohlasena za protipravni a neslucitelnou s vnitinim trhem
vystaven inkasni ptfikaz, dokud nevrati nebo neulozi na védzany ucet celou c¢astku
protipravni a neslucitelné podpory a prislusné tiroky z vracené podpory nebo zadateli,
ktery je podnikem v obtizich (viz ¢l. 1 odst. 4 pism. a) a ¢l. 2 bod 18) nafizeni o
blokovych vyjimkach).

o) Piijemce dotace, ma povinnost uchovat pisemné doklady dokazujici zptsobilé naklady
na obnovu historického vozidla, a to po dobu deseti let ode dne poskytnuti posledni

dotace v ramci programu’.

Podpora miize byt poskytovana maximalné do vycerpani zdroji programu.

! Poslednim dnem trvani programu se rozumi 31. 12. 2020.



12. Vymezeni kontrolni ¢innosti spravce programu

Kontrolni ¢innost spravce programu a jeji vymezeni pii Cerpani zdroju statniho rozpoctu
v ramci programu ¢. 127 66 bude vykonavana v souladu se zakonem ¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni
kontrole ve vetfejné spravé a o zmeén¢ nekterych zakoni, v platném znéni (dale jen ,,zdkon
o finan¢ni kontrole®) a vyhlaskou Ministerstva financi ¢. 416/2004 Sb., kterou se provadi zdkon
¢. 320/2001 Sb., o finan¢ni kontrole ve veiejné spravé a o zmeéné nékterych zakona, v platném
znéni.

Kontrola bude zameéfena k zabezpeceni hospodarného, efektivniho a ucelného
vynakladani prostiedki statniho rozpoctu a operaci s nim spojenych. Vnitini kontrolni systém
ma dvé slozky — systém fidici kontroly resortu (pfedbézna kontrola operaci pied schvalenim a
prubézna a nasledna kontrola), systém interniho auditu (vyhodnoceni pfimétenosti a u¢innosti
fidici kontroly vybranych operact).

Kontrolni ¢innost v rdmci programu €. 127 66

Kontrola ucelovosti vynakladani finan¢nich prostfedkii je provadéna jeste pred jejich
uvolnénim. Ugastnik programu obdrzi prosttedky az v okamziku, kdy prokaZe obnovu
historického Zelezni¢niho kolejového vozidla podle stanovenych podminek (Pravidla
pro poskytovani dotaci ze statniho rozpoctu v ramei programu ¢. 127 66 ,,Podpora obnovy
historickych Zelezni¢nich vozidel v obdobi 2017 -2020* — viz Ptiloha 1).

Kontrolu udrzitelnosti a publicity projektovych zaméra, na které byla poskytnuta dotace
v rdmci programu, zabezpecuje spravce programu. Piijemce dotace ptedlozi zavérecné
hodnoceni akce k datu stanovanému v Rozhodnuti o poskytnuti dotace. Pfijjemciim dotace se
stanovuje povinnost predlozit Ministerstvu dopravy kazdorocné doklady prokazujici zajisténi
udrzitelnosti a publicity projektovych zamért.



13. Zavérecné vyhodnoceni programu

Vyhodnoceni efektivnosti zdroji vynaloZenych na piipravu a realizaci programu ¢. 127 66
Program bude vyhodnocen v souladu s pozadavky vyhlasky ¢. 560/2006 Sb., o Gcasti
statniho rozpoctu na financovani programu reprodukce majetku, ve znéni pozdéjsich piedpisi.

Pti zavérecném vyhodnoceni programu bude kontrolovano zejména:

— vySe vynalozenych finan¢nich prostiedkli statniho rozpoctu a vlastnich financ¢nich
prostredkti ucastnikl programu,

— splnéni cilt programu,
— splnéni parametr programu,

— splnéni stanovenych termini.

Zavérecné vyhodnoceni programu bude provadéno v souladu se zdkonem €. 218/200
Sb., orozpoctovych pravidlech a o zméné nekterych souvisejicich zakonti (rozpoctova
pravidla), ve znéni pozdéjsich predpisl, a s vyhlaS8kou Ministerstva financi ¢. 560/2006 Sb.,
0 ucasti statniho rozpoctu na financovani programu reprodukce majetku a Pokynu ¢. R 1-2010.

Zavérecné vyhodnoceni programu, které predlozi spravce programu ministerstvu
financi, bude obsahovat:

e piehled o Cerpani prostiedkil statniho rozpoctu na financovani programu,
e zpravu o plnéni cilti programu stanovenych v dokumentaci programu,
e dosazené hodnoty ukazatelll a parametrii stanovené Ministerstvem financi,

e {adné¢ odlvodnéni odchylek od cill, ukazateld a parametrli stanovenych
v dokumentaci programu

Zavérecné vyhodnoceni programu bude ptfedlozeno Ministerstvu financi po ukoncent
zavérecneho vyhodnoceni vSech akci programu.

K zavérecnému vyhodnoceni akce predlozi Ucastnik programu ve lhité stanovené
spravcem programu v Rozhodnuti zpravu, kterd bude obsahovat naleZitosti stanovené v § 6
vyhlasky Ministerstva financi €. 560/2006 Sb., o UCasti statniho rozpoctu na financovani
programt reprodukce majetku, v platném znéni a Pokynu ¢. R 1-2010 k upfesnéni postupu
Ministerstva financi, spravcii programl a ucastnikli programu pii piiprave, realizaci,
financovani a vyhodnocovani programu nebo akce a k provozovani informacniho systému
programového financovani.

V ptipadé€, Ze spravce programu zjisti poruseni podminek tucasti statniho rozpoctu
uvedenych v Rozhodnuti, pfipadné jiné neopravnéné pouziti prostiedkil stdtniho rozpoctu,
pfeda zjisténi mistné pfisluSnému finanénimu ufadu jako podnét k zahajeni fizeni ve véci
odvodu za poruSeni rozpoctové kazné.

V ptipadé€, ze spravce programu nezjisti poruSeni podminek ucasti statniho rozpoctu
uvedenych v Rozhodnuti, pfipadné jiné neopravnéné pouziti prostiedkil stdtniho rozpoctu,
zavérecne vyhodnoceni ukonci vydanim formulare Zavérecného vyhodnoceni akce ze systému
EDS/SMVS.



Piiloha:

Pravidla pro poskytovani dotaci ze statniho rozpoctu v ramci programu ¢. 127 66 ,,Podpora
obnovy historickych zelezni¢nich kolejovych vozidel v obdobi 2017-2020

Pravidla pro poskytovani dotaci ze statniho rozpo¢€tu v ramci
programu €. 127 66 ,,Podpora obnovy historickych zelezni¢nich
kolejovych vozidel v obdobi 2017-2020*

Clanek 1
Piijemce podpory

Podpora mtze byt poskytnuta pouze vlastnikovi historického zelezni¢niho kolejového
vozidla nebo subjektu, ktery prokaze pravo k uzivani historického zelezni¢niho kolejového
vozidla a souhlas vlastnika historického Zelezni¢niho kolejového vozidla s jeho obnovou.

Clanek 2
Forma a vySe podpory

Podpora je poskytovana formou neinvesticni dotace na obnovu historického
zelezni¢niho kolejového vozidla. Dotace je poskytovdna v reZzimu nafizeni Komise (EU)
€. 651/2014 ze dne 17. cCervna 2014, kterym se v souladu s ¢lanky 107 a 108 Smlouvy
prohlaSujici urcité kategorie podpory za slucitelné s vnitinim trhem (dale jen ..nafizeni
o blokovych vyjimkach*). Obnovou historického zelezni¢niho kolejového vozidla se rozumi
oprava nebo udrzba historického Zelezni¢niho kolejového vozidla.

Za historické se povazuje drazni vozidlo, které je zachované pro muzejni nebo
dokumentacni Gcely nebo urcené pro ptilezitostné provozovani nikoliv vSak za ucelem b&zného
uzivani pro komeréni ucely. Technické provedeni historického vozidla musi odpovidat
dobovému stavu (CSN 28 0001).

Dotace se poskytuje na uvedeni historického zelezni¢niho vozidla do ptivodniho stavu,
a to formou opravy, uvedeni do provozuschopného stavu, Udrzby nebo obnovy hmotného
dlouhodobého majetku — Zelezni¢niho vozidla. Opravami se odstrafiuje Castecné fyzické
opotiebeni nebo poskozeni za ucelem uvedeni do pifedchoziho, provozuschopného nebo
vystavovatelného stavu. Uvedenim do provozuschopného stavu se rozumi provedeni opravy
s pouZzitim jinych nez plivodnich materiali, dild, soucasti nebo technologii, pokud tim nedojde
k technickému zhodnoceni.

Udrzbou se zpomaluje fyzické opotiebeni, piedchazi jeho nasledkiim a odstraiiuji
drobnéjsi zavady.

Obnovou historického Zelezni¢niho kolejového vozidla se rozumi zejména:
g) obnova vnéjsiho oplasténi (lak, popisky apod.),
h) obnova pojezdu (dvojkoli, podvozky apod.),
1) obnova skiin€ vozidla (konstrukéni Casti, madla, svitilny apod.),

j) obnova mechanickych ¢asti (parni stroje, trakéni motory, ptevodovky, celky brzdové
soustavy apod.),



k) obnova vnitinich rozvodl (vodovodni, elektrické apod.),

1) obnova interiéru (oddil pro cestujici, sluzebni oddil, stanovisté strojvedouciho apod.).

Zpusobilymi naklady jsou:
— uvedeni vné&jsiho oplésténi (lak, popisky apod.) do ptivodniho stavu,
— uvedeni pojezdu (dvojkoli, podvozky apod.) do ptivodniho stavu,
— uvedeni skfin¢€ vozidla (konstrukcni ¢asti, madla, svitilny apod.) do ptivodniho stavu,

— uvedeni mechanickych ¢asti (parni stroje, trakéni motory, pfevodovky, celky brzdové
soustavy apod.) do ptivodniho stavu,

— uvedeni vnitinich rozvodi (vodovodni, elektrické apod.) do ptivodniho stavu,

— uvedeni interiéru (oddil pro cestujici, sluzebni oddil, stanovisté strojvedouciho apod.)
do ptivodniho stavu.

Dotace je poskytovana na thradu vynaloZzenych vydaji vzdy bez dané z ptidané
hodnoty (déle jen DPH). Dotace na obnovu historického Zelezni¢niho kolejového vozidla bude
poskytovana maximaln¢ do vyse 80 % neinvesti¢nich nakladli na obnovu bez DPH.

Clanek 3
Udrzitelnost a publicita projektového zaméru

Udrzitelnosti projektového zdméru se rozumi uvedeni historického zelezni¢niho
kolejového vozidla do provozuschopného nebo vystavovatelného stavu s tim, Ze 1ze poskytnout
dotaci pouze tém projektovym zdmértim, v ramci kterych bude historické zelezni¢ni kolejové
vozidlo nejpozdéji od 1. Cervence nésledujiciho roku ptilezitostné provozovano (minimalné 4 x
ro¢ng), a to v ramci nostalgické osobni Zelezni¢ni dopravy urcené pro vetfejnost, nebo bude
vetejné vystaveno nejpozdé€ji od 1. Cervence nasledujiciho roku (v rdmci muzejni sbirky,
na volné pfistupném prostranstvi v okoli Zelezni¢ni stanice apod.).

Udrzitelnost projektového zdméru musi trvat minimalné€ 3 roky.

V rdmci zvySovani povédomi o existenci programu je pfijemce dotace povinen zajistit
publicitu projektu. Ta miZe byt realizovana jednak informaci, ktera bude uvefejnéna
na internetovych strankach ptijemce, ptipadné clankem v odborném dopravnim periodiku nebo
v regionalnim tisku. Informace musi byt zvetejnéna nejpozdéji do dvou mésicti od obdrZeni
dotace. Informace musi obsahovat minimalné nazev programu a projektového zaméru, podil
spolufinancovéni z programu a stru¢nou charakteristiku pfedmétu realizovaného projektu.

Po dobu udrzitelnosti projektového zameéru se ptijemce rovnéz zavazuje, ze informace
o podpofte projektového zaméru bude uvetejnéna na propagacnich materidlech ke vSem akcim
(historickym jizdam), kde bude vozidlo podpotfené v ramci projektového zaméru nasazeno, at’
JiZ jako staticky exponat anebo piimo pro vedeni vlaku. Informace bude obsahovat minimalné
logo MD a nazev programu.



b)

d)

g)

h)

)
k)

D

Clanek 4
Zakladni podminky poskytnuti dotace

Na poskytnuti dotace neni pravni narok.

Pfijemce je povinen pifi cCerpani dotace postupovat v souladu se zakonem
¢. 218/2000 Sb., o rozpoctovych pravidlech a o zméné nékterych souvisejicich zakon
(rozpoctova pravidla), v platném znéni, a v souladu s vyhlaskou ¢. 560/2006 Sb.,
o ucasti statnitho rozpoctu na financovani programu reprodukce majetku, ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

Dotace je poskytovana na obnovu historick¢ého zelezni¢niho kolejového vozidla.
Financ¢ni prostiedky 1ze uvolnit az poté, co ptijemce dotace prokaze, Ze uhradil alespon

rozdil mezi ndklady na obnovu a stanovenou dotaci. Dotaci nelze pouzit na uhradu
DPH.

Ptijemce dotace je povinen ji pouzit pouze k ucelu, na ktery mu byla poskytnuta. Dotace
muze byt poskytnuta pouze piijemci, ktery prokdze vlastnictvi historického
zelezni¢niho kolejového vozidla, ptipadné pravo k uzivani historického zelezni¢niho
kolejového vozidla a souhlas vlastnika historického zelezni¢niho kolejového vozidla
s jeho obnovou.

Obnova historického Zelezni¢niho kolejového vozidla musi byt provedena
dodavatelsky.

Pfijemce dotace je povinen zajistit udrzitelnost a publicitu projektového zadmeéru
po dobu 3 let nejpozdeji od 1. Cervence nasledujicitho roku. O naplnéni podminky
udrzitelnosti projektového zdméru je pfijemce dotace povinen informovat Ministerstvo
dopravy nejpozdéji do konce ¢ervna kazdého kalendainiho roku, pokud mél predchozi
kalendarni rok povinnost zajistit udrzitelnost projektového zaméru. V odiivodnénych
pripadech je Ministerstvo dopravy na zaklad¢ zadosti piijemce dotace opravnéno
splnéni této podminky prominout.

Uziti dotace je UCelové vazano a zavazné parametry, terminy a podminky Cerpani
ucelové vazanych vydaji statnitho rozpoctu jsou nedilnou soucasti vydaného
,»Rozhodnuti o poskytnuti dotace*.

Dotace musi byt vyCerpana v kalendainim roce, ve kterém byla ptidélena.

Dotace podléha zi¢tovani za ptislusny kalendaini rok v souladu vyhlaSkou €. 367/2015
Sb., kterou se stanovi zasady a lhlty finan¢niho vypofadani vztahid se statnim
rozpoctem, statnimi finanénimi aktivy a Narodnim fondem (vyhlaSka o financnim
vyporadani), ve znéni pozdé¢jSich predpisi. Dotace je nepfevoditelnd mezi
podnikatelskymi subjekty.

Pt{jemcim dotaci nebudou poskytovany zélohy v jakékoliv formé.

Dotace nemize byt poskytnuta piijemci, ktery nema vypotradany vSechny zavazky
po datu jejich splatnosti vii€i finanénimu ufadu, zdravotnim pojistovnadm, sprave
socidlniho zabezpeceni a celni spravé.

Dotaci nelze poskytnout piijemci, proti némuz je vedeno insolvenc¢ni fizeni, byl proti
nému podan insolvencni névrh ¢i se nachazi v likvidaci.

m) Dotace mize byt kumulovana s jinou vetfejnou podporou ¢i podporou de minimis na

uhradu tychz ¢aste¢né ¢i pln€ se piekryvajicich zptsobilych néakladl, avSak pouze



tehdy, nevede-li takova kumulace k ptekroceni celkové procentni miry vefejné podpory
(max. 80 %).

n) Dotace nesmi byt poskytnuta zadateli, viici némuz byl v navaznosti na rozhodnuti
Komise, jimz byla podpora prohladSena za protipravni a neslucitelnou s vnitinim trhem
vystaven inkasni ptfikaz, dokud nevrati nebo neulozi na védzany ucet celou c¢astku
protipravni a neslucitelné podpory a ptislusné troky z vracené podpory nebo zadateli,
ktery je podnikem v obtizich (viz ¢l. 1 odst. 4 pism. a) a ¢l. 2 bod 18) nafizeni o
blokovych vyjimkach).

o) Piijemce dotace, ma povinnosti uchovat pisemné doklady dokazujici zptisobilé naklady

na obnovu historického vozidla, a to po dobu deseti let ode dne poskytnuti posledni

dotace v ramci programu?.

Clének 5
Investi¢ni zamér
Zadatel muze podat vice investi¢nich zdméri.
Investi¢ni zamér musi obsahovat nésledujici soucasti:

— identifika¢ni idaje zadatele: jméno, popiipad¢ jména, piijmeni, datum narozeni, rodné
¢islo, bylo-li ptidéleno, a adresu trvalého pobytu, je-li Zadatel fyzickou osobou a je-li
tato fyzickd osoba podnikatelem, také identifikacni c¢islo; nézev, adresu sidla a

rowr

identifika¢ni Cislo osoby, je-li zadatel pravnickou osobou, formu pravnické osoby,
— identifikace statutarniho zastupce,
— jméno kontaktni osoby a telefonické spojent,
— nazev a adresu poskytovatele,
— nazev projekt (akce), cil projektu, parametry a indikatory,

— vycet historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel, na kterd je pozadovana dotace,
vcetné doloZeni opravnénosti zafazeni kazdého jednotlivého Zelezni¢niho kolejového
vozidla mezi historicka Zelezni¢ni kolejova vozidla,

— popis soucasného stavu veetné fotodokumentace,

— jako jeden projektovy zdmér se bere naptiklad souprava vozi stejné fady jako jeden
projekt a to v€etn€ hnaciho vozidla, se kterym tvoii jednotnou skupinu vozu,

— doklady potvrzujici vlastnicky vztah Zadatele k historickym zelezni¢nim kolejovym
vozidlim, pfipadné¢ doklady potvrzujici pravo zadatele k uZzivani historickych
zelezni¢nich kolejovych vozidel a souhlas vlastnika historickych zelezni¢nich
kolejovych vozidel s jejich obnovou,

— ucel, na ktery chce Zadatel dotaci pouzit (popis projektového zaméru vcetné specifikace
technickych celki historického Zelezni¢cniho kolejového vozidla, které budou
predmétem obnovy) véetné lhiity, v niz ma byt tohoto tcelu dosazeno,

— doklady prokazujici udrzitelnost projektového zaméru,

2 Poslednim dnem trvani programu se rozumi 31. 12. 2020.



— pozadovanou castku vcetné zdivodnéni jeji vysSe (napf. dodavatelskou nabidkou) -
navrh na finan¢ni kryti obnovy historickych Zelezni¢nich kolejovych vozidel,

— Cestné prohlaseni zadatele, Ze vii¢i nému nebyl v navaznosti na rozhodnuti Komise, jimz
byla podpora prohldSena za protipravni a neslucitelnou s vnitinim trhem, vystaven
inkasni ptikaz, nebo ze vratil nebo ulozil na vazany ucet celou castku protipravni
a neslucitelné podpory a prislusné uroky z vracené podpory (viz ¢l. 1 odst. 4 pism. a)
nafizeni o blokovych vyjimkach),

— Cestné prohlaseni zadatele, Ze neni podnikem v obtizich (viz ¢l. 2 bod 18 nafizeni
o blokovych vyjimkach),

— Cestné prohlaseni zadatele, ze proti nému neni vedeno insolvencni fizeni, nebyl
proti nému podan insolven¢ni navrh ani neni v likvidaci,

— Cestné prohldSeni Zadatele, Ze mé vypotfadany vSechny zavazky po datu jejich splatnosti
vici finanénimu ufadu, zdravotnim pojisStovndm, spraveé socidlniho zabezpeceni a celni
sprave.

— Cestné prohlaSeni zadatele, ktery cil programu bude sledovat (provozuschopnost ¢i
vystavovatelnost) a néasledné zadatel vycisli ukazatele, ke kterym se timto Cestnym
prohlaSenim zavazuje,

— je-li zadatel pravnickou osobou, informaci o identifikaci

1. osob jednajicich jeho jménem s uvedenim, zda jednaji jako jeho statutarni organ
nebo jednaji na zakladé udélené plné moci,

2. osob s podilem v této pravnické osobg,
osob, v nichz mé podil, a o vysi tohoto podilu,

4.  osob, které jsou s zadatelem o dotaci v obchodnim vztahu a maji z jeho podnikani
nebo jiné vydélecné Cinnosti prospéch, ktery se lisi od prospéchu, ktery by byl
ziskan mezi nezavislymi osobami v béZnych obchodnich vztazich za stejnych
nebo obdobnych podminek.

Clanek 6
Kritéria hodnoceni

Hodnoceni ptedlozenych projektovych zdméra a rozdéleni dotace provadi meziresortni
komise slozena ze zastupcli Ministerstva dopravy, Ministerstva financi, Ministerstva kultury a
Drazniho ufadu. Komise bude jmenovéana ministrem dopravy.

Hodnoceny budou pouze projektové zdméry, které splni vSechny pfedepsané formalni
nalezitosti. VySe pozadované dotace, o jejiz ptidéleni zadatel Zada v ramci projektového
zaméru, nesmi piekrocit ¢astku, ktera je v daném kalendainim roce v programu rozpoctovana.

Rozpoctovana ¢astka programu bude mezi Zadatele rozdélena v poméru podle vyse jimi

pozadované dotace. V Zadném ptipad¢ vSak nesmi byt prekrocena 80 % tcast statniho rozpoctu
na financovani projektového zaméru.



Clanek 7
Rozhodnuti o poskytnuti dotace

Zadatelé, kterym byla meziresortni komisi dle ¢lanku 6 piidélena dotace, podaji zadost
o vydani ,,Rozhodnuti o poskytnuti dotace®. Ptilohou Zzadosti o vydani ,,Rozhodnuti
o poskytnuti dotace* jsou nasledujici doklady:

— kopie dodavatelské smlouvy na obnovu historického Zelezni¢niho kolejového vozidla,

— vyplnéné formulare dle ptilohy ¢. 2 vyhlasky Ministerstva financi ¢. 560/2006 Sb.,
o ucasti statnitho rozpoctu na financovani programl reprodukce majetku, ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

Vydané ,,Rozhodnuti o poskytnuti dotace* obsahuje termin ukonceni akce, ktery
Ministerstvo dopravy jakozto spravce programu stanovuje jako nejzazsi termin prevzeti
historického Zelezni¢niho kolejového vozidla od dodavatele.

Clanek 8
Uvolnéni dotace

Ptijemci dotace, kterym bylo vydano ,,Rozhodnuti o poskytnuti dotace®, mohou zadat
o uvolnéni dotace ze statniho rozpoctu to v terminu do 30. listopadu bézného roku. Soucasti
kazdé zadosti o uvolnéni dotace je kopie protokolu o ptevzeti historického Zelezni¢niho
kolejového vozidla od dodavatele, kopie dodavatelské faktury, doklad o Uhradé této faktury
(resp. doklad o thrad€ rozdilu mezi ndklady na obnovu bez DPH a stanovenou dotaci a doklad
o uhradé celé DPH) a bankovni spojeni.

Clének 9
Zavéretné vyhodnoceni akce

Ptijemce dotace ptedlozi Ministerstvu dopravy zpravu pro zavéreéné vyhodnoceni akce
ve lhiité stanovené v ,,Rozhodnuti o poskytnuti dotace®, véetn¢ fotodokumentace historického
kolejového zZelezni¢niho vozidla pied zapocetim obnovy a po skonfeni obnovy. Zprava
pro zavérecné vyhodnoceni akce obsahuje doklady stanovené vyhlaSkou &. 560/2006 Sb.,
o0 Ucasti statniho rozpoctu na financovani programi reprodukce majetku, ve znéni pozdé¢jSich
predpisti.

Clanek 10
Kontrolni éinnost

Piijjemce dotace je povinen prib&zné vést operativni evidenci o Cerpani a uZiti
finan¢nich prostfedkl uréenych na feSeni akce a evidenci kdykoliv ptfedloZit Ministerstvu
dopravy nebo jim povérené osobé ke kontrole.

Ptijemce dotace je povinen do doby definitivniho pfiznani dotace umoznit Ministerstvu
dopravy nebo jim povéiené osobe provadét kontroly souvisejici s plnénim daji obsazenych
v ,,Rozhodnuti o poskytnuti dotace* a téchto Pravidlech, a to v technické 1 ekonomické ¢asti.
Timto ustanovenim nejsou dotéena ani omezena prava kontrolnich a finan¢nich orgént statni
spravy Ceské republiky.



Clanek 11
Zavéreéna ustanoveni

Ptijemce dotace souhlasi se zvefejnénim svého jména a piijmeni (ndzvu), adresy
trvalého pobytu (adresy sidla), dotacniho titulu, technickych a ekonomickych parametrii akce a
vyse poskytnuté dotace. Pii poskytovani prostiedkii staitniho rozpoctu se v souladu s § 9 zakona
¢. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim, ve znéni pozd¢jSich predpist,
nepovazuje za poruSeni obchodniho tajemstvi poskytnuti informace o rozsahu akce,
technickych a ekonomickych parametrech a ptijemci prostiedk.

Piijjemce dotace pii jakékoliv zméné majetkopravnich vztahii zajisti ptevedeni
veSkerych svych zavazka a prav vyplyvajicich z ,,Rozhodnuti o poskytnuti dotace* pravni
formou na nastupce piijemce dotace, at’ jim je pravnickd nebo fyzicka osoba. Ptijemce dotace
je povinen informovat poskytovatele o této skute¢nosti nejméné¢ 30 dnli pfede dnem, kdy
majetkopravni zména nabude pravni moci.
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