VAGONY LEGIOVLAKU
ve vystavnim poradi
1. PloSinovy viiz s obrnénym automobilem

PloSinovy vagon slouZil jako pojizdné stanovisté obrnéného automobilu. Byl to jediny
zpusob, jak transportovat obrnéné automobily na dlouhé vzdalenosti. Takto osazované
vagony byly ¢asto v¢leniovany do sestav obrnénych vlaki a slouzily jako pancérové
prvky vlaku.

Predlohou pro stavbu repliky automobilu, postaveného Janem Queisnerem, byl
jednovéZovy Austin, ktery vznikl prestavbou piivodné dvouvézZového Austinu I. série
téZce poskozeného v boji.

V roce 1918 se podatilo prislusnikiim 1. pluku ¢s. legif v Rusku ukofistit neptatelsky
vlak na nadrazi v Penze. Soucasti vlaku byl i ploSinovy viiz s jednovéZovym Austinem.
Tak zacala kariéra tohoto bronéviku v legiich. Thned byl zafazen do stavu a nasazen do
bojt s bolSeviky. Podle ruského vzoru mu legionati dali jméno, zvolili ovSem Ceské
,JURAS", které nesl na bocich véZe. Sluzbu v legiich ukonéil v roce 1920, kdy byl pred
odjezdem vojska z Vladivostoku prodan. Jeho dalsi osud neni znam, ale predpoklada se,
ze se do dneSnich dnli bohuZel nedochoval.

(Lokomotiva)

Parni lokomotiva neni soucasti vystavy, piesto pro zvysSeni autenticity a pritazlivosti
expozice dojednala Ceskoslovenska obec legionafska ve spolupraci s partnerem
projektu, Ceskymi drahami, Gi¢ast zatopené parni lokomotivy alespoii pro nékteré dny
vystavy. V kazdém mésté, které letos Legiovlak navstivi, tak pripravujeme jeden den

s roz$ifenym programem, kdy kromé funk¢ni parni lokomotivy navstévnici uvidi také
¢leny CsOL a spolupracujicich spolkil vojenské historie s dobovou technikou a vystroji,
pripadné i dalsi navazujici program.

2. Obytny vz

Viiz neni ptistupny pro verejnost, nebot slouzi jako zdzemi pro soudobou posadku
Legiovlaku. Pouze zvenci je upraven do podoby osobnich vozi, které byly zarazovany do
legionarskych esalont.

3. Tépluska

Tépluska je oznaceni prevzaté z rustiny pro piivodné bézny ndkladni vagon se stiechou
upraveny zateplenim stén pro dopravu osob. Cs. legionati se s takovymi vagény
setkavali jiZ od zacCatku valky pri prepravé na frontu a dalSich presunech, ale sami s nimi
disponovali az od zac¢atku roku 1918, kdy byl Ceskoslovensky sbor nucen zahéjit tstup z
Ukrajiny pied postupujicimi vojsky Némecka a Rakousko-Uherska. Ceskoslovenské
pluky druhé divize, které byly rozloZeny vychodné od Kyjeva, obsadily a drzely



zelezni¢ni uzel Bachmac. Jeji prislus$nici shromazdili vagony, jak pro sebe, tak i pro
ostatni jednotky sboru, a tak umoznili ustup z Ukrajiny.

Od brezna 1918 se Ceskoslovenské vojsko na Rusi zabydlelo ve vlacich (eSelonech) v
poctu 12-16 muZzl na vagon. Vlaky slouZily jako pojizdna kasarna a staly se do roku
1920 domovem nasich vojakd, ktefi si je postupné dovybavovali a zdobili. V druhé
poloviné roku 1918 postupné dochazelo k odstranéni improvizaci, jednotlivé jednotky
byly dopliiovany, nové zformovany a s tim dochazelo i k budovani logistickych a
podpurnych ¢asti (kuchyné, pekarny, pradelny, zbrojarské, technické, krejcovské,
Sevcovské, kovarské, truhlarské a dalsi dilny, sklady, Staby, nemocnice a jiné) a to
predevsim ve vagonech.

Pri dobyvani Transsibifské magistraly dochazelo k obsazovani Zelezni¢nich uiradt na
stanicich ¢s. legionari. Celkem disponovalo €s. vojsko na Rusi 531 osobnimi a 10 287
nakladnimi vozy, které byly uspotradany ve 259 vlacich. V tomto poc¢tu neni zahrnuto 27
eSelonti zdravotnich a evakuacnich a mnoho eselonii vojsk spojeneckych.

V roce 1919 se ¢s. armadni sbor stahl na Sibif k ochrané magistraly. Po nastupu Rudé
armady pocatkem roku 1920 zapocala evakuace ¢s. vojsk ze Sibire do Vladivostoku a
poté 42 lodnimi transporty do vlasti.

4. Stabnivagon

Kazdodenni zivot ceskoslovenskych dobrovolcti na Rusi v obdobi od bfezna 1918 do
konce roku 1920 byl propojen se Zeleznici. Na koleje se vSak nestéhovali jen vojaci, ale
vyzbroj a vystroj spolecné se zasobami vSeho druhu. Do vlaki se ale presunuly i vSechny
sluzby, dilny a vétsina skladf. Vznikaly pak specializované vagény rtizného urceni. Staby
jednotlivych jednotek s sebou privedly do vagonu mensi ¢i vétsi kancelare vSeho druhu.
Tento viiz je ukazkou neprilis ¢asté, specializované upravy vagonu. V dobé kdy cs. legie
bojovaly s bolSevickymi oddily, musely $taby jednotlivych plukd nebo divizi ridit boje na
frontach. Pro tyto ucely se upravovaly vozy do podoby kancelati vybavenych telefonnim
a telegrafnim spojenim, mapami, pracovnimi stoly, psacimi stroji apod. Pro sviij provoz
potirebovaly tyto kancelare pripojeni na telefonni a telegrafni vedeni, proto v plné mire
fungovaly v dobé stani vlaku ve stanici. Na vétSich nadrazich a ve méstech se Staby
Castéji umistovaly v budovach.

Zpocatku bylo jejich vybaveni zna¢né primitivni, ale s postupem casu a ziskavanim
novych vagont byly pouzivany nejen nakladni kryté obytné vozy - téplusky, ale pte-
devsim upravené osobni vozy I, IIL. ¢i IV. tiidy. Vyssi Staby a velitelé se postupné
stéhovali do vozi prvnich tfid ¢i salonnich vozii vyssich aredniki ruskych drah a to i
vcetné vozi ltizkovych restauracnich.



Nejrozsitenéjsi byly osobni vozy II. ¢i IIl. tridy, ze kterych byly vymontovany lavice a
prepazky. Nepostupovalo se podle Zadnych jednotnych predpisi, vagony byly vybavova-
ny standardnim kancelarskym nabytkem, nebo byl do nich nadbytek vyrabén z toho, co
bylo k dispozici.

Staby jednotlivych stfeleckych pluki tak vyuzivaly 16-22 osobnich vozi, coZ tvorilo cca
5-6% z vagond eSeloni plukd. Staby divizi mély k dispozici 12-16 osobnich vozi a $tab
ceskoslovenského vojska dokonce 54 osobnich voz, coz tvorilo jednu Ctvrtinu vagont
sedmi eSelont, ve kterych byl prevazen tento $tab.

5. Zdravotni (sanitni) vagon

Tato sluzba prosla dvéma odliSnymi etapami. Nejdrive v letech 1914 - 1917 souvisela s
organizaci ¢eskoslovenského vojska v ramci ruské armady. Poté od brezna 1918, kdy
byla zapocata evakuace na vychod, zacala plisobit uz zcela samostatné a nezavisle na
ruské armadeé.

KaZda ze tri divizi ¢s. vojska disponovala svoji nemocnici, diviznim lazaretem, domem
pro rekonvalescenty, skladem, zubnim kabinetem a diviznim sanitnim vlakem ¢. 1 - 3.V
Jenisejsku byla zfizena venerologicka nemocnice, spojena s bakteriologickym a
serologickym institutem, v Omsku pak jeSté stdla nemocnice. Nemocnice v Tomsku se
rozsitila o oddéleni pro choromyslné a v Irkutsku ptlisobila venerologickd ambulatot. K
evakuaci ranénych a nemocnych vojakia do Vladivostoku byly k dispozici sanitni vlaky c.
4ab.

Centrem ¢s. zdravotni sluZby se stalo mésto Celjabinsk, kde byla ztizena hlavni
nemocnice s 800 ltizky. Podél celé magistraly pak byly ¢eskoslovenskymi jednotkami
vyuzivany dal$i nemocnice a zdravotnické instituce.

Velice dobre se tehdy osvédcily sanitni vlaky, které byly vyuzivany predevs$im pro
evakuaci ranénych, ale také pro oSetrovani a operace. Sanitni vlak byl sloZen z vagonu
operacniho, vagonu pro téZce ranéné, vagonu s kuchyni, s pradelnou a dalSich ur¢enych
pro personal a material. Mensi zdravotni vlaky se sestavaly pouze z nékolika vagont,
diky tomu byly dobte pohyblivé a mohly doprovazet i jednotlivé jednotky. Pro dopravu
ranénych z bojisté se uzivaly tzv. zdravotni letucky, coz byly rychlé vlaky s jednim az
dvéma zdravotnimi vozy. Na rece Volze disponovali legionari také nemocni¢nimi lodémi.

0d roku 1919 se postupné ¢eskoslovenské jednotky piresunuly na novy dsek od Omsku
po Bajkal. Tomu byla ptizptlisobena i zdravotni sluzba a premistény nemocnice.

6. Plosinovy viiz

Pro presun tylového i bojového materialu slouZily bézné ploSinové vozy.



7. Kovarsky vagon

Legie Zily ve vlacich na Transsibirské magistrale po vice neZ dva roky. Po tu dobu si
legionari museli vétSinu véci obstarat sami, proto kromé obytnych a bojovych vozi méli
ve vagonech i sklady vystroje a materialu a také specializované dilny jako v tomto
piipadé kovarnu. Tento viz Legiovlaku byl diky iniciativé Nadacie Milana Rastislava
Stefanika zrekonstruovan na Slovensku Klubom historickej techniky Zvolen. Legiovlak je
tak skute¢né ceskoslovensky a pripomina, Ze za nasi svobodu bojovali Cesi spole¢né se
Slovaky.

8. Postovni vz

Ceskoslovenské jednotky byly aZ do bol$evického rozvratu souc¢asti ruské armady a
pracovala pro né tehdy ruska polni posta. Na Ukrajiné ziistal ¢eskoslovensky armadni
sbor bez polni posty do té doby, nez se rozhodlo, Ze Cs. vojsko ziistane na Sibiri. Pri
planovani struktury nas$i armady béhem sjezdu vojska v Celjabinsku v 1été 1918 bylo
usneseno zridit polni posStu.

Postupné byly v roce 1918 ziizeny posStovni urady vlakovych post, poStovni expozitury a
posStovni stanice, divisni ufad, sprava polni poSty a armadni polni postovni arad. VeSkeré
tyto urady byly umistény v Zelezni¢nich vozech, kromé posStovniho uradu v
Jekatérinburku, ktery byl umistén v budové Narodni rady a jeho hlavni agendou bylo
zprostiedkovat poStovni dopravu mezi Informacné-osvétovym odborem a dals$imi ¢s.
ustiednimi urady.

Provoz samostatné polni posty Ceskoslovenského vojska v Rusku byl zahajen dne 16.
zaf{ 1918 na trati Celjabinsk-Samara-Ufa-Syzraii. Toto spojeni bylo postupné
prodluZovano aZ do Vladivostoku, kam dorazila prvni poStovni zasilka dne 8. listopadu
1918. Posta byla prepravovana prostiednictvim tzv. postovnich ambulanci, tj.
upravenych téplusek s posadkou legionarskych postaki kteii béhem jizdy zpracovavali
a tridili zasilky a to v celé délce (cca 7.000 km) bez vystiidani, ¢imz dosahli svétového
dalkového rekordu v postovni ambulantni dopravé.

Nase polni poSta dopravovala také poStu spojeneckych vojsk na Sibifi a pozdéji i
mistnich Uradi a civilniho obyvatelstva v okoli magistraly. Pfitom byla povaZovana za
postovni urady na zapadé ruSeny a zrizovany nové mezi Irkutskem a Vladivostokem. Pri
evakuaci do vlasti pracovala na kazdé lodi polni poStovni expositura pod vedenim
lodniho poStmistra. Bylo jich celkem Sestnact, posledni méla podle jména lodé poStovni
razitko s napisem «President Grant XXXV«.

9. Krejcovsky viiz

Ptivodné bylo ¢eské vojsko soucasti carské ruské armady, ktera Ceskou druzinu, a
pozdéji pluky, vystrojovala a zasobovala. Cs. armadni sbor se viak formalné
osamostatnil, takZe prestal byt sou¢asti ruské armady. Krom vystroje a vyzbroje se tak



museli ¢s. vojaci postarat o vlastni zasobovani - jidlo a ostatni potifeby - pro asi 60 000
lidi a 12 000 koni, dale palivo a material pro lokomotivy a vagony, ale také auta a letadla.
Kdyz zacalo byt nutné obstarat pro nase vojaky nové uniformy a na Sibiri nebylo mozné
sehnat v dostateCném mnozstvi latky, obratili se legionari z Vladivostoku na nejblizsi
spojence v ramci Dohody, kterymi byli Japonci. Z Japonska se dodavaly jednak latky pro
Siti novych uniforem u naSich jednotek na Sibiri, ¢ast uniforem se pak Sila pfimo

v Japonsku pod dohledem nasich vojaki. Piesto se nové uniformy dostaly k nékterym
jednotkam teprve v dobé, kdy se ve Vladivostoku chystali k nalodéni a odjezdu zpatky do
vlasti, proto se témto uniformam prezdivalo ,vladivostockd“ nebo ,navratova“.

10. Prodejni vagon - YMCA

V historické ¢asti tohoto vozu se nachazi replika prodejniho pultu, jaké byly v kantynach
legionarskych jednotek na Sibifi. Prodejny s potfebami a potravinami pro vojaky
provozovaly jednak samospravy jednotlivych plukt, pozdéji podobna zarizeni
provozoval i ,stryCek z Ameriky“, tedy celosvétova organizace YMCA, zpocatku hlavné
jeji clenové pochazejici z fad ceské mensSiny v USA. Jeji pomoc Cs. legiim byla zakladem
jejtho masového rozsifeni v Ceskoslovensku za prvni republiky. Tento viiz slouZi
ptivodnimu ucelu, miZete si zde poridit upominkové predméty a publikace o
ceskoslovenskych legiich.

11. Obrnény vagon

Obrnéné vlaky se poprvé zacaly pouzivat ve valkach v druhé poloviné 19. stoleti. Jejich
ukolem bylo nejen zajiStovani bezpecnosti na trati, ale v dobé valky rovnéZz zapojeni se
do bojovych operaci, odehravajicich se v blizkosti Zeleznice. Poprvé byl improvizovany
obrnény vlak nasimi vojaky pouZit v bieznu 1918 pti bojich s némeckou armadou u
Zelezni¢niho uzlu Bachmac. V ramci otevirenych boji ¢s. legionaii s bolSeviky od kvétna

vvvvvv

Vyvoj obrnénych vagonii byl postupny. Zpocatku se jednalo o béZné vagony, které byly
vyzbrojeny kulomety a nékdy i dély na ploSinovych vozech. Pro ochranu posadky byly
pouZzity improvizované prostiedky k tlumeni sttel, zpravidla pytle s piskem. Nasledné
dochazelo k dalSimu zlepSovani obrnénych vagonti a zacaly se pouzivat ukoristéné,
tovarné postavené specializované vagony i obrnéné lokomotivy z vyzbroje byvalé ruské
armady. Ke stavbé obrnénych vlaki casto poslouzil beton, traverzy, foSny a prazce a diky
umu nasich piredkd tak vznikaly ze starych uhelnych voz amerického ptivodu pohyblivé
nedobytné pevnosti.



